Nordostbahn-Dampflokomotive 456

Das 122 Jahre alte Stahlross ist wieder fahrttichtig

Die Notoperation
dauerte fiinf Jahre

In tiber 10 000 Mannstunden haben Eisenbdhnler die Dampflok
456 wieder auf Vordermann gebracht, die ab 1894 fiir die Nord-
ostbahn unterwegs war. Von 1982 bis 2011 stand sie ausrangiert
als Denkmal beim Dietiker Spanisch-Brotli-Bahnhof. Ab heute
rattert sie wieder tiber die Schienen.

VON DAVID EGGER

ie Dampflokomotive 456
war eigentlich verdient in
Rente gegangen. 29 Jahre
lang stand sie an dem
Ort, an dem die Schwei-
zer Bahngeschichte mit
der Schweizer Nordbahn zwischen Ziirich,
Dietikon und Baden begann.

Hier liess es sich die Lok gut gehen, wah-
rend die modernen Ziige im Hollentempo
vorbeibrausten. Der Dietiker Modellbahn-
Club pflegte sie, damit sie wenigstens gut
aussieht. Dann die Wende: Ein gut 50 Meter
hoher Pneukran riss die Lok 2011 von den
Dietiker Gleisen wie der Prinz Dornroschen
aus dem Schlaf. In der Luft hingend er-
haschte sie einen letzten Blick auf Dietikon.
Nie wieder wiirde sie diese Stadt sehen. Da-
bei haben die Modellbdhnler ihr doch so
viel Gutes getan: «Als wir sie iibernommen
haben, war sie ein Rosthaufen. Das Fiihrer-
haus sah aus wie ein Emmentaler», sagte
damals einer der Modellbdhnler, die der
Lok die Restauration freilich gonnten.

Ein Schwertransporter fiihrte die Lok
nach Balsthal im Kanton Solothurn. Dort
restaurierten sie die Manner der Dampf-
gruppe der Oensingen-Balsthal-Bahn. Ges-
tern sind sie damit fertig geworden. «Total
wurden etwa 10000 Mannstunden geleis-
tet», sagt Pascal Troller, der auf die Erhal-
tung historischer Kulturgtiter spezialisiert
ist. Der Ziircher ist verantwortlich dafiir,
dass die Dampflok 456 wieder auf Vorder-
mann gebracht wurde. Zwei Jahre lang hat
er dafir Geld gesammelt. Insgesamt
400000 Franken waren notig. Je 50000
Franken davon kamen aus den Lotterie-
fonds der Kantone Aargau und Ziirich.

Dank der Restauration sieht das alte
Stahlross nicht nur wieder gut aus, son-
dern ist auch wieder fit wie ein Turnschuh.
Um das unter Beweis zu stellen, tuckert die

Die 456 schuftete wie ein Ochse: Bis 1970 war sie als Werkslokomotive im Einsatz.

Lok heute mit 40 Kilometern pro Stunde
von Balsthal nach Oensingen, um dort vom
ortlichen Pfarrer gesegnet zu werden. Da-
nach kehrt sie nach Balsthal zurtick.

Damit das alles klappt, hat die Dampf-
gruppe bereits am Dienstag eine inoffizielle
Testfahrt durchgefiihrt - zum Gliick, muss
man anfiigen. «Die Injektoren, die Pfeife,
die Regulatorhebel im Fiihrerstand sowie
die Steuerung haben noch nicht richtig
funktioniert», sagt Pascal Troller. All diese
Teile haben die Midnner der Oensinger
Dampfgruppe nochmals unter die Lupe
nehmen miissen. Nicht ganz unerwartet.

Der Chef ist gar nicht ferrophil

«Das widre ein Weltwunder gewesen,
wenn bei der Premiere alles geklappt hiit-
te», sagt Troller. «Jetzt gehen wir aber da-
von aus, dass die Maschine lauft.» Troller
ist selber kein Ferrophiler, wie man fanati-
sche Eisenbahnfreunde auch nennt.
«Dampflokomotiven sind mir nicht als
Dampflokomotiven wichtig, sondern als
herausragende Denkmiler der schweizeri-
schen Industriekultur», sagt Troller.

Die Mdnner der Dampfgruppe haben sich
heute Morgen um vier Uhr getroffen, um al-
lerletzte Handgriffe zu vollziehen und die
Lokomotive anzuheizen. Da sie mit Dampf
angetrieben wird, ist es fiir den Lokfiihrer
wichtig, stets den optimalen Betriebsdruck
im Kessel zu haben. Sonst wird es gefihr-
lich. Bevor die 456 erstmals wieder richtig
auf Strecke geht, schaut darum noch ein
Kesselinspektor des Schweizerischen Ver-
eins flir technische Inspektionen vorbei.
Gemass Vorschrift tiberpriift er die Armatu-
ren und das Sicherheitsventil. Sonst darf
das alte Stahlross nicht in Betrieb gehen.

Um neun Uhr startet dann die Fahrt, zu-
sammen mit vier weiteren Dampflokomoti-
ven. Damit es tiberhaupt Dampf gibt,
braucht die Maschine viel Kohle. Total hat
sie Platz fiir eine Tonne. Mit Grillkohle ldsst

217

Tonnen wiegt die Dampflok
456. Im Vergleich mit heutigen
Zugen ist das ein Leichtge-
wicht: Rund 64 Tonnen wiegt
zum Beispiel der hintere An-
triebswagen der als S-Bahnen
verkehrenden vierteiligen
Doppelstocktriebzige von
Stadler Rail. Die ganze viertei-
lige Komposition, also der
hintere und der vordere An-
triebswagen plus die beiden
mittleren Wagen, wiegt total
212 Tonnen. Sie erreicht bis zu
160 Kilometer pro Stunde,
wahrend die Dampflok nur 40
Kilometer pro Stunde schafft.

sich die Lok aber nicht antreiben. «Die
Kohle fiir die Dampflokomotiven miissen
wir aus England importieren», sagt Troller.
Der Treibstoff kommt also aus dem Mutter-
land der Dampfmaschinen.

Und lduft die Maschine dann tatsdchlich,
ist etwas weltweit Einzigartiges vollbracht.
Denn von den Dampflokomotiven des Typs
E 3/3, zweite Nordostbahn-Baugruppe, hat
die Schweizerische Lokomotiven- und Ma-
schinenfabrik im vorletzten Jahrhundert
neun Stiick hergestellt. Heute existieren
noch die 456 und ein weiteres Exemplar,
das im aargauischen Brugg steht. Weil die-
se Schwestermaschine noch nicht fahr-
tiichtig ist, wird die 456 damit zur einzigen
betriebsfihigen Lok dieser Bauserie.

Die 456 ziigelt im Juli ins Seetal

In den nédchsten Wochen wird die Dampf-
lokomotive noch mehrmals tiber die Schie-
nen tuckern, um die zukiinftigen Fiihrer
instruieren zu kénnen. Danach soll die 456
im Juli ihre ldngste Strecke seit Jahrzehnten
zuriicklegen, nach Hochdorf am Baldegger-
see im Kanton Luzern. Dort ist der Verein
Historische Seetalbahn zu Hause. Dieser be-
sitzt mehrere alte Dampflokomotiven und
fihrt diese regelmiissig aus. «Die Ubergabe
der Lok an diesen Verein ist die einzige
Moglichkeit, um die Lok hin und wieder
ausfahren zu konnen», sagt Troller. Und
nur wenn die 456 hin und wieder dampfen
darf, haben sich die 10 000 Arbeitsstunden
gelohnt, die die Dampfgruppe der Oensin-
gen-Balsthal-Bahn geleistet hat.

Am 3. und 4. September laden die Seetal-
bahnler zu ihrem Remisenfest in Hoch-
dorf/LU. Dort prasentieren sie die 456 und
andere Dampflokomotiven der Offentlichkeit.

.~ Weitere Bilder von der Dampf-
'y, %, lokomotive 456 finden Sie auf

L~ www.limmattalerzeitung.ch

Fliegende Lokomotive: Am 26. Marz 2011 verliess die 456 den Dietiker Bahnhof.
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Die 456 sieht wieder aus wie neu geboren. Neun dieser Lokomotiven wurden 1894 gebaut. Sieben wurden inzwischen verschrottet. o
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Eisenbahn-Blase
fuhrte die Stadt
in die Krise

Ende des 19. Jahrhunderts
herrschte in Dietikon Gold-
graberstimmung. Nach der
Verstaatlichung der Eisen-
bahnen folgte aber eine
grosse Krise.

VON DAVID EGGER

Die Dietiker Eisenbahn-Geschichte
hat auch eine dunkle Seite, eine Ge-
schichte der zerstorten Hoffnungen.
Begonnen hat diese Zeit, die der His-
toriker Jakob Grau «Dietikons Sturm-
und-Drang-Periode» genannt hatte,
im Jahr 1895: Die Nordostbahn kaufte
das Landstiick Niderfeld in Dietikon,
um dort neue Reparatur-Werkstitten
zu bauen, die die Werkstitten in Zi-
rich ersetzen sollten.
«Sofort setzte eine

Schweizer Stimmvolk nahm am
20. Februar 1898 das Gesetz zur Ver-
staatlichung der Eisenbahnen an. In
Dietikon machte sich erste Skepsis
breit: «Bekanntlich besteht ein Still-
stand im Liegenschaftenhandel»,
schrieb der «Anzeiger fiir das Lim-
matthal» zwei Monate spater.

Der Bundesrat hielt aber an den
Planen fest, derweil sich die Nordost-
bahn (NOB) bei der Bundesversamm-
lung dariiber beschwerte. 1899 be-
schloss dann die Generalversamm-
lung der noch unabhidngigen Nord-
ostbahn, die Werkstitten nicht zu
bauen. «Jetzt wird nur noch das ge-
macht, was man muss!», soll Adolf
Guyer-Zeller, der Chef der NOB, da-
mals gesagt haben, als er den Antrag
des Verwaltungsrats bewarb, die Bau-
pline im Niderfeld fallen zu lassen.
Der Bundesrat aber setzte sich fur

Dietikon ein und for-

michtige Spekulation  «Auf einmal gab es derte weiterhin den

mit Grund und Bo-
den ein», schreibt

leere Wohnungen in Bau. Die noch priva-

te NOB weigerte sich,

Grau im Dietiker Neu- Menge. Marti erhes; reichte eine weitere
jahrsblatt 1954. Fast €inInserat,dass sel- Beschwerde ein.

unglaublich sei es ge- ne Wthungen gra- Nun schaltete sich
wesen, was da von tis zu haben seien.» auch die Gemeinde

fremden Herren rund
ums Dorf gekauft
wurde.

Ein Werkstattplan, ein Boom
Die Spekulanten hofften auf einen
Boom von Dietikon, zahlten fir die
Landereien horrende Geldsummen,
die die Bauern gerne entgegennah-
men. Durch diese Landkidufe erzeug-
ten die Spekulanten selber den Auf-
schwung, den sie sich von den Werk-
statten erhofften. Viele Gewerbetrei-
bende und zahlreiche Handwerker
zogen in die boomende Stadt und es
wurden wie wild Hauser gebaut. Die
Bevolkerung wuchs rasant, neue Res-
taurants offneten ihre Tiren. Kurz:
Die ganze Stadt hatte innert kurzer
Zeit Anziehungskraft, Wachstum und
damit auch das Flair einer kaliforni-
schen Goldgraber-Stadt gewonnen.
Der Handwerksmeister- und Gewer-
beverein wurde gegriindet, 1899 star-
tete er die gewerbliche Fortbildungs-
schule mit 37 Lehrlingen. Auf dem Ni-
derfeld allerdings passierte nichts.
Dafiir gab es in der Schweizer Ei-
senbahnwelt einen Umbruch: Das

Jakob Grau (1)
Historiker und Journalist

Dietikon ein und
richtete Ende Juni
1899 einen Ein-
spruch an den Bun-
desrat: Sie forderte den Bau der
Werkstitten und zdhlte auf, welchen
Schaden die Gemeinde und die Priva-
ten erleiden wiirden, falls die Werk-
stitten nicht kommen.

Kommissionen von National- und
Standerat schauten sich im Septem-
ber die Situation vor Ort an. Gut neun
Monate spater, am 30. Juni 1900, kam
dann definitiv das Unheil: «Die Werk-
stiatten kommen nicht nach Dietikon,
sondern auf das Gebiet zwischen Zii-
rich und Altstetten», berichtete der
«Anzeiger». «Dadurch war mancher
schone Traum ausgetraumt», schrieb
Max Wiederkehr dazu im Neujahrs-
blatt 1996. Eine massive Immobilien-
Krise folgte. Jakob Grau verdeutlichte
es so: «Auf einmal gab es leere Woh-
nungen in Menge. Baumeister Marti
erliess ein Inserat, dass seine Woh-
nungen gratis zu haben seien, nur fiir
den Garten miisse man ihm etwas ge-
ben.» Es war ein denkbar schlechter
Start ins 20. Jahrhundert.

Glanzend: So sieht heute die ganze Lok aus. Links im Bild ein Teil der Manner, die das Meisterwerk vollbracht haben.
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Geschichte
76 Jahre lang ist die
Lok herumgefahren

18 4 Die Spanisch-Brotli-Bahn
(offiziell: Schweizerische

Nordbahn) auf der Strecke Ziirich-Ba-

den mit Halt in Dietikon wird erofinet.

1 8 5 Die Nordbahn fusioniert
mit der Ziirich-Boden-

seebahn zur Nordostbahn.

1 89 Die Schweizerische Lo-
komotiv- und Maschi-
nenfabrik Winterthur baut die Dampf-

lokomotive E 3/3 fiir die Nordostbahn.
Sie erhilt die Betriebsnummer F3 256.

1 8 9 Die Dampflok erhalt eine
neue Betriebsnummer,

nach der sie heute benannt ist: F3 456.

1 8 9 Das Schweizer Volk
stimmt fiir die Verstaatli-

chung der Eisenbahn. Zwei Jahre spater
werden die Schweizerischen Bundes-
bahnen gegriindet.

1 9 O Die Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB)

tibernehmen die Nordostbahn als letzte
grosse Schweizer Privatbahn. Und da-
mit auch die 456, die fortan die Be-
zeichnung E 3/3 8554 tragt.

1 9 3 Die 456 ziigelt auf den
Giiterbahnhof Lausan-
ne-Sébeillon, wo sie als Werkslokomoti-

ve fur die Société industrielle de Sébeil-
lon (SISL) arbeitet.

19 4 Die SBB iibernehmen
die SISL und verkaufen
die Dampflok 456 an das 1842 gegriin-

dete Eisenwerk von Moos (heute: Swiss
Steel) in Emmenbriicke.

197 Die Dampflok 456 wird
vom Eisenwerk von
Moos ausrangiert, geht an eine private

Tragerschaft und steht auf verschiede-
nen Industriearealen herum.

19 8 Die Stadt Dietikon iiber-
nimmt die Lok und stellt

sie langfristig als Denkmal beim Spa-

nisch-Brotli-Bahnhof hin.

2 O O Pascal Troller will die
Lok restaurieren lassen

und sammelt Geld dafir.

2 O 1 Die Lok verlisst Dietikon
und wird fiinf Jahre lang

im solothurnischen Balsthal restau-

riert. Heute fihrt sie erstmals wieder.



